SENASA

Comision Mixta Congreso-Senado para el estudio del cambio climatico

COMPARECENCIA SOBRE
©o0®  CONTAMINACION ATMOSFERICA PRODUCIDA POR EMISIONES DE LAS AERONAVES

Congreso de los Diputados,
Martes 16 de marzo de 2010

Sostenibilidad: El gran reto en Aviacion

.-r'_

Observatorio de la Sostenibilidad
en Aviacion (OBSA)

OBS}i\ www.obsa.org César Velarde

Servicios y Estudios para la Navegacion -
Aérea yla Seguridad Aeronautica, S.A. Director del OBSA



_ 1/18

OBSA\
eeso

 1.El OBSA

Y

| 2. Efectos de la aviacion

- -

3. Vias de mitigacion del Cambio Climatico

- =

4. Areas de actuacion

- -

5. Conclusiones

www.obsa.org S EN /.\SA



—

# 1. El OBSA: ;Quiénes somos? 2/18

OBS/)\

'Y Y Y
PEES

» EIOBSA es un proyecto independiente
iniciativa de SEMN{SA, en marcha desde 2007

Mision
> Constituir un centro de referencia nacional
para el analisis de la sostenibilidad del

transporte aéreo, en sus tres dimensiones:
ambiental, social y econémica. e | T

Objetivos

» Apoyar a los procesos de toma de decisiones en
el desarrollo de politicas y planes de accion.
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» Fomentar la participacion de los distintos agentes

Soluciones con un
» Estimular iniciativas en el sector. ENFOQUE EQUILIBRADO

www.obsa.org SEN /l\SA

» Difundir y compartir la mejor informacién técnica.
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» ¢Coémo afecta la aviacion al cambio climatico?

Contribucién del transporte a las emisiones . ., .y .. .
globales de CO2 La contribucién de la aviacién a las emisiones efecto invernadero

aviocién esde un 2% con respecto al total mundial (/PCC)
otros

e transportes
2%

Elrapido crecimiento del trafico aéreo en los ultimos afios ha
acelerado el aumento de estas emisiones.

transparie
rodado
11%

Combustible (querosenos)
C H_(+8)

-

7 Emisiones atmosféricas
Fuente: IPCC - & e oo,

Diéxido de carbono (CO:): es el mas importante en cantidad y duracion en la atmésfera.

Vapor de agua (H20): Favorece la formacién de estelas y cirros.

Oxidos del nitrégeno (NOXx): en altura genera ozono (03), pero

reduce metano (CHs), ambos Gases Efecto Invernadero (GEI). — Incertidumbre

cientifica

Sulfatos y particulas en suspension (PM): Pueden inducir la
formacion de estelas y cirros. —
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> Equilibrio entre incidencia ambiental y socioecondmica

El Aeropuerto de Barajas genera 200.000 empleos y el 12% del PIB de Madrid (www.munimadrid.es)

El Aeropuerto de El Prat genera 80.000 empleos (estimacion OBSA/AESA)
En 2008 el 77,3% de los turistas extranjeros llegaron a Espafia en avion (44,5 millones de turistas)
El 7% del PIB espaiol es generado por el transporte aéreo (Ministerio de Fomento)

Pieza clave para la vertebracidén y cohesion territorial, especialmente para islas y regiones periféricas

Generacion de riqueza en la Aviacion z,CuaI es nuestro reto?

SECTOR PIB anual por trabajador

Transporte aéreo L Equilibrio entre maximizar el potencial de

Comenicaciones e creacionde empleoycrecimiento, y cumplir con

Servicios financieros 28 . . . . rgm
los objetivos de lucha contra el cambio climatico.

Fabricacion 118

Servicios 118

Construccion 115 - -

] 10

Servicios no
de mercado . . i 2 + : !
usD
0 10 20 30 40 50 60 70 x 1000

Fuente: Air Transport Action Group (ATAG)
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Y% > Los 4 pilares para reducir las emisiones enla aviacion

Objetivos aspiracionales Comision Europea: reduccién 10% emisiones CO: en el aio
2020y un 50% de reduccién en 2050 respecto a los niveles de 2005

SEGUIMIENTO Y CONTRO

MEDIDAS AVANCES
AT c02> | OPERACIONALES | TECNOLOGICOS AL —rylinymen
Y TRAFICOAEREO | EN AERONAVES
ETS - Techo Mayor eficiencia 50% reduccién
emisiones: en combustible de CO2en 2050 10% en 2020 (UE)
Media afios del 6-12% (ACARE-UE)
2004-2006 (UE) (IPCC)

PROBLEMAS GLOBALES >> SOLUCIONES GLOBALES

Ajuntament del }

>t

Prat de Llobregat
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MEDIDAS AYANCES
OBSH INSTRUMENTOS COMBUSTIBLES
: | ECONOMCOS OPFERACIONAL ES TECHOLOGICOS ALTERNATIVOE

¥ TRAFICOAERED  EN AERDMAVES

> SistemaEuropeode Comerciode Emisiones (ETS):

Apartir de 2012, las aerolineas que operen en la UE deberan comprar y podran vender permisos para
emitir CO2, y dar seguimiento a sus emisiones desde el 1 de enero de 2010.

¢ QUE ESTAMOS HACIENDO?

9;:.;:;:“ FOROS OBSA e

El MARM (Ministerio de Medio Ambiente Rural y Marino) y la AESA \\
(Agencia Estatal de Seguridad Aérea) estan colaborando
estrechamente para facilitar el cumplimiento a los operadores bajo WJ.’L.E{@:,.'“ “
autoridad espainiola.

El OBSA ha sido la principal via de informaciéon y soporte a las

companias en la implantacion al sector en Espana. v

Ha ejercido de puente entre Administraciones y operadores aéreos. '

La puesta en marcha del esquema de comercio de emisiones supondra un coste estimado de
600-900 millones de euros paralas companias aéreas espafolas durante los afios 2012 - 2013

www.obsa.org SEN /l\SA
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OBSi)\ i INSTRUMENTOS ) DA PMANSES COMBUSTIBLES
| Economcos J OPERACIONALES | TECRONOSUOS | ALTERWATWVOS

> SistemaEuropeode Comerciode Emisiones (ETS):

¢ DONDE PODEMOS SEGUIR ACTUANDO?

Se debe lograr una impleme ntacion del sistema asumible por parte de las compafias.

Al tiempo debemos evitar distorsionar la competitividad de las mismas con respecto a
compainiias de terceros paises.

Continuar garantizando la transparencia y la difusion de informacion para las compaiias
aéreas afectadas.

En el caso particular de las pequefias compafias se necesitara establecer mecanismos
especificos de soporte técnico para facilitar la aplicacion del sistema, dada su complejidad y
la menor capacidad técnica de éstas.

Existe una oportunidad para Espana de generar proyectos de Mecanismos de Desarrollo
Limpio (MDL) dentro del sector de la aviacién, dado el potencial espafiol como generador de
tecnologia aeronautica de ultima generacion.

www.obsa.org SEN /l\SA
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BERONDMCDS * TRAFICD AERED En ALTERNATIWVOE
v
> Optimizacion del espacio aéreo: Cielo Unico Europeo
El Cielo Unico Europeo tiene como objetivo la reorganizacion del espacio aéreo ngnggga FEx
europeo en «bloques funcionalesy, sin reparar en las fronteras nacionales, y (j/[éé %k
uso flexible civil y militar del mismo. b .
¢ QUE ESTAMOS HACIENDO?
La AESA junto con el OBSA han sido los promotores del lanzamiento de programas de

optimizacion de las rutas aéreas entre Europa y América del Sur (Programa AIRE).

v"Reduccion de consumo: 39.000 Ton. de combustible/ aio (5%anual)

v Reduccion de CO2: 123.240 Ton. de CO2/aio _ AE S A

v Reduccién de costes (a 70$/ Barril).- 27.500.000 €/afio

(Estimacion OBSA)
Proximo acuerdo de colaboracion entre las partes t
impulsado por Espana:

% P .. g
ngon [ SENASA 9

¢ DONDE PODEMOS SEGUIR ACTUANDO? OBSA
Estos programas requiereninversionesy

recursos pero ofrecen significativas
oportunidades de mejora SEN /|\SA



